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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5) Anordnung fur einen Parksperrmechanisrnus an einem Schaltgetriebe eines Kraftfahrzeugs 

(57) Es wird eine Anordnung fur einen Parksperrmechanis- 
rnus {86} an einem Schaltgetriebe eines Kraftfahrzeugs 
am auSeren Ende der Vorgelegewelle (12) vorgesehen, 
wodurch der Aufbau des Schaltgetriebes nicht beein- 
trachtigt wird und die Herstellungskosten giinstig gestal- 
tet werden konnen. 



%U t$ 2S\ 2f 42 80 76 78 32 22^3862^18 



8 16 

/ 



< 

© 



ui 




BUNDESDRUCKEREI 08.01 101 430/913/1 



13 



^ DE 101 14 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung fur einen 
Parksperrmechanismus an einem Schaltgetriebe der nach- 
folgend beschriebenen Bauart. 5 
[0002] Ein bekanntes Schaltgetriebe 202 ist in den Fig. 5 
bis 7 wicdcrgcgcbcn, wobci in cincm Getriebegehause 208 
eine EingangsweUe 210, im Wesentlichen parallel dazu eine 
Vorgelegewelle 212 und eine Achse 214 fur den Ruckwarts- 
lauf gelagert sind. Am frei liegenden Ende der Eingangs- 10 
welle 210 wird eine nicht dargestellte Kupplung zur Verbin- 
dung mit einer nicht dargestellten Brennkraftmaschine an- 
geordnet. 

[0003] Das Gehause 208 weist ein rechtes Gehauseteil 
216 und ein linkes Gehauseteil 222 auf, an dem ein Seiten- 15 
gehause 244 angebracht ist. 

[0004] Bei diesem konventioneUen Fiinfgang- Schaltge- 
triebe 202 stehen die linken Endabschnitte der Eingangs- 
weUe 210 und der Vorgelegewelle 212 uber das linke Ge- 
hauseteil 222 etwas vor, wobei auf diesen vorstehenden Ab- 20 
schnitten das Zahnrad 246 fiir den funften Gang auf der Kin- 
gangs welle und das entsprechende Zahnrad 260 auf der Vor- 
gelegewelle 212 angeordnet ist. Die Vorgelegewelle 212 ist 
durch ein Lager 228 im Gehauseteil 216 sowie durch ein La- 
ger 230 am linken Ende des linken Gehauseteils 222 gela- 25 
gcrt Die vorstehenden Endabschnitte von Eingangs- und 
Vorgelegewelle sind durch ein Seitengehause 244 abge- 
deckt. 

[0005] Das Zahnrad 260 fiir den funften Gang ist auf der 
Vorgelegewelle 212 einseitig gelagert und wenn dieses 30 
Zahnrad 260 mit einem hohen Drehmoment beaufschlagt 
wird, so besteht die Gefahr, dass sich das frei vorstehende 
Ende der Vorgelegewelle etwas verformt, wodurch der 
Zahneingriff beeintrachtigt wird. 

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei ei- 35 
nem Schaltgetriebe der beschriebenen Art einen Parksperr- 
mechanismus so auszubilden, dass der Aufbau des Schaltge- 
Lriebes nichl beeinlraehtigt wird und die Herstellungskosten 
giinstig gestaltet werden konnen. 

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 40 
Mcrkmalc des Anspruchs 1 gclost. Dadurch, dass der Park- 
sperrmechanismus auf das auBere Ende der Vorgelegewelle 
aufgesetzt wird, braucht der Getriebeaufbau nicht verandert 
zu werden und es lassen sich die Herstellungskosten giinstig 
gestalten, wobei im Wesentlichen der am linken Ende des 45 
Getriebes vorhandene freie Raum ausgenutzt wird. Diese 
Anordnung ist auch montagefreundlich, weil der Parksperr- 
mechanismus im Bereich des Seitengehauses und auBerhalb 
des Getriebeaufbaus angeordnet ist. 

[0008] Die Erfindung wird beispielsweise anhand der 50 

Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen 

[0009] Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Schaltgetriebe 

mil der erundungsgemaBen Ausgesiallung, 

10010J Fig. 2 eine Stirnansicht von links in Fig. 1 bei ab- 

genommenem Seitengehause, 55 

[0011] Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht der Anordnung des 

Parksperrmechanismus an der Vorgelegewelle, 

[0012] Fig. 4 eine Detailansicht der Lageranordnung am 

Parksperrmechanismu s, 

[0013] Fig. 5 cincn Langsschnitt durch cin bekanntes 60 
Schaltgetriebe, 

[00141 Fig. 6 eine vergroBerte Darsteliung des linken End- 
abschnitts des Getriebeaufbaus, und 

[0015] Fig. 7 eine Stirnansicht von links in Fig. 5 bei ab- 
genommenem Seitengehause. 65 
[0016] Fig. 1 zeigt ein Schaltgetriebe 2 mit einem Zahn- 
radabschnitt 4 und einem Differentialabschnitt 6 in einem 
Getriebegehause 8, in dem eine EingangsweUe 10 und im 
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Wesentlichen parallel dazu eine Vorgelegewelle 12 und eine 
Achse 14 fiir die "Rucklaufbewegung gelagert. sind. 
[0017] Die EingangsweUe 10 ist durch ein erstes Lager 20 
in einem Wandabschnitt 18 eines rechten Gehauseteils 16 
und durch ein zweites Lager 26 an einem Wandabschnitt 24 
eines linken Gehauseteils 22 drehbar gelagert. 
[0018] Die Vorgelegewelle 12 ist durch cin crstcs Lager 
28 im Wandabschnitt 18 des rechten Gehauseteils 16 sowie 
durch ein zweites Lager 30, einem KegeUager, am Wandab- 
schnitt 24 des linken Gehauseteils 22 gelagert, wobei das 
Getriebegehause 8 aus diesen beiden Gehauseteilen 16 und 
22 zusammengesetzt ist. 

[0019] Die Achse 14 fiir die Rucklaufbewegung ist in ei- 
nem Stutzabschnitt 32 am linken Gehauseteil 22 und am 
Wandabschnitt 18 des rechten Gehauseteils 16 gelagert. 
[0020] Auf dem Zahnradabschnitt 4 sind von der Seite der 
Brennkraftmaschine aus gesehen auf der EingangsweUe 10 
ein Zahnrad 34 fiir den ersten Gang und ein Zahnrad 38 fur 
den zweiten Gang fest angeordnet, wobei dazwischen ein 
Zahnrad 36 fur die Rucklaufbewegung angeordnet ist. Auf 
der linken Seite folgt ein Zahnrad 40 fur den dritten Gang 
und ein Zahnrad 42 fur den vierten Gang, die auf der Ein- 
gangsweUe drehbar gelagert sind. AnschtieBend an das La- 
ger 26 der EingangsweUe 10 folgt ein Zahnrad 46 fiir den 
funften Gang, das ebenfalls drehbar auf der EingangsweUe 
gelagert ist. 

[0021] Auf der VorgelegeweUe 12 sind von der Seite der 
Brennkraftmaschine aus nacheinander ein Antriebsrad 50 
fur einen Geschwindigkeitsreduziermechanismus 48 und 
ein Vorgelegerad 52 fur den ersten Gang vorgesehen, das 
mit dem Zahnrad 34 in Eingriff steht, ferner ein \forgelege- 
rad 54 fur den zweiten Gang, das mit dem Zahnrad 38 zu- 
sammenwirkt, und ein Vorgelegerad 56, das mit dem Zahn- 
rad 40 zusammenwirkt. Weiter ist ein Vorgelegerad 58 fur 
den vierten Gang vorgesehen, das mit dem Zahnrad 42 zu- 
sammenwirkt. Das Antriebsrad 50 ist fest mit der Vorgelege- 
weUe verbunden. 

[0022] Auf der Unken Seite des Lagers 30 der Vorgelege- 
weUe 12 ist ein Vorgelegerad 60 fur den funften Gang ange- 
ordnet, das mit dem Zahnrad 46 auf der EingangsweUe in 
Eingriff steht. 

[0023] Auf der Achse 14 fur die Rucklaufbewegung ist 
ein Zahnrad 62 drehbar gelagert, mit dem einteiUg eine 
Rucklaufhiilse 64 ausgebildet ist. Das Rucklaufrad 62 wirkt 
mit dem Zahnrad 36 und einem Iliilsenrad 70 auf der Vorge- 
legeweUe 12 zusammen. 

[0024] Das auf der VorgelegeweUe 12 fest angebrachte 
Antriebszahnrad 50 steht mit einem Zahnrad 66 des Diffe- 
rentialabschnitts 6 in Eingriff. 

[0025] Auf der VorgelegeweUe 12 ist zwischen den beiden 
Vorgelegeradern 52 und 54 eine Schalthulse 68 angeordnet 
an der das Hulsenrad 70 einteiUg ausgebildet ist. Zwischen 
Schalthulse 68 und Vorgelegerad 52 ist auf der Vorgelege- 
weUe 12 ein Synchronmechanismus 72 fur den ersten Gang 
vorgesehen und zwischen dem Hulsenrad 70 und dem Vor- 
gelegerad 54 ein Synchronmechanismus 74 fur den zweiten 
Gang. 

[0026] Auf der EingangsweUe 10 ist zwischen dem Zahn- 
rad 40 fur den dritten Gang und dem Zahnrad 42 fur den 
vierten Gang cine Schalthulse 76 angeordnet und zwischen 
der Schalthulse 76 und dem Zahnrad 40 ist ein Synchronme- 
chanismus 78 vorgesehen. Weiterhin ist auf der Eingangs- 
weUe 10 zwischen Schalthulse 76 und Zahnrad 42 fur den 
vierten Gang ein Synchronmechanismus 80 angeordnet. 
[0027] Am Unken Endabschnitt der EingangsweUe 10, der 
uber das Unke Gehauseteil 22 bzw. das Lager 26 vorsteht, ist 
eine Schalthulse 82 angrenzend an das Zahnrad 46 fiir den 
funften Gang angeordnet. Dazwischen ist ein Synchronme- 
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chanismus 84 fur den funften Gang vorgesehen. 
[0028] Die Parksperreinrichtung 86 ist auf der Vorgelege- 
welle 12 auf dem iiber das Lager 30 nach links vorstehenden 
Endabschnitt der Vorgelegewelle 12 gegenUber der Schalt- 
hiilse 82 auf der Eingangswelie 10 angeordnet. 5 
[0029] Der Aufbau aus Zahnrad 46 und Schalthiilse 82 auf 
dcm vorstehenden Endabschnitt der Eingangswelie 10 so- 
wie Vorgelegerad 60 und Parksperreinrichtung 86 auf dem 
vorstehenden Endabschnitt der Vorgelegewelle 12 ist durch 
ein Seitengehause 44 abgedeckt, das aus zwei Teilen ausge- w 
bildet ist, einem rechten Teil 44-1 und einem linken Teil 44- 
2. GegenUber der bekannten Ausfuhrungsform ist das Sei- 
tengehause 44 links unten etwas ausgebaucht zur Aufnahme 
der Parksperreinrichtung 86. 

[0030] In dem nach links unten erweiterten Teil des Sei- 15 
tengehauses 44 ist, wie Fig, 2 zeigt, eine Parkklinke 88 auf 
einer Achse 90 verschwenkbar angeordnet, wobei auf der 
der Lagerachse 90 gegenuberliegenden Seite der Parkklinke 
88 ein Verzahnungsabschnitt 88a ausgebildet ist, der in ei- 
nen Verzahnungsabschnitt 86a der in Form eines Zahnrades 20 
ausgebildeten Parksperreinrichtung 86 eingreift. 
[0031] Der Eingriff zwischen der Verzahnung 86a und 
dem Verzahnungsabschnitt 88a an der Parkklinke 88 wird 
durch eine Hiilse 92 gesteuert, die auf einem Stababschnitt 
94 eines Parkhebels 96 angebracht ist, der iiber einen Ab- 25 
schnitt 98 nach auBcn aus dcm Getriebegehause vorstcht, 
wie Fig. 2 zeigt. 

[0032] Dieser Aufbau ist in der Ansicht der Fig. 1 im We- 
sentlichen auf der Hohe des Synchronmechanismus 84 fur 
den funften Gang angeordnet. Der Zahnabschnitt 86a der 30 
Parksperreinrichtung 86 liegt, wie Fig. 3 zeigt, auf der Seite 
des linken Teils 44-2 des Seitengehauses 44. 
[0033] Das auBere Ende der Vorgelegewelle 12 ist iiber 
ein Lager 102 (Fig. 3) im Seitengehause 44 bzw. im linken 
Teil 44-2 des Seitengehauses geiagert, wobei ein konkaver 35 
Abschnitt 100 in dem Seitengehause 44 zur Aufnahme des 
freien Endes der Vorgelegewelle 12 ausgebildet ist. 
[0034] Weiterhin ist auf der auBeren Seite der als Zahnrad 
ausgebildeten Parksperreinrichtung 86 ein konkaver Ab- 
schnitt 104 ausgebildet, in den das Lager 102 eingreift, wie 40 
Fig. 3 und 4 zeigen. Der konkavc Abschnitt bictct cincn 
Raum S in Fig. 4, in den das Lager 102 eingesetzt werden 
kann, um das Seitengehause 44 moglichst kompakt gestal- 
ten zu konnen. Ein Scheibenabschnitt 86b mit dem Zahnab- 
schnitt 86a auf dem AuBenumfang geht iiber einen kegelfor- 45 
migen Abschnitt 86c in einen Zylinderabschnitt 86d iiber, 
wie Fig. 3 und 4 zeigen, wobei sich der AuBendurchmesser 
vom linken Ende des Kegelabschnitts 86c in Richtung zum 
Zylinderabschnitt 86d verringert. Die Innenseite 86e am 
Scheibenabschnitt 86b dient als Anschlag fiir eine Bewe- 50 
gung der Schalthiilse 82 auf der Eingangswelie 10, nachdem 
sich der Scheibenabschnitt 86b in den Urnfangsbereich der 
Schalthiilse 82 erstreckt, wie Fig. 3 zeigt. Der Zylinderab- 
schnitt 86d wirkt als DistanzstUck relativ zum Vorgelegerad 
60 (Fig. 1), wodurch die erforderlichen Bauteile reduziert 55 
werden. 

[0035] Mit 106 und 108 sind in Fig. 3 Schraubenbolzen 
bezeichnet, durch die die beiden Gehauseteile 44-1 und 44-2 
mit dem Getriebegehause 8 verbunden sind. 
[0036] In Fig. 2 ist mit 110 cine Ruckstcllfcdcr bczeich- 60 
net, die die Parkklinke 88 in EingrifTsrichtung beaufschlagt. 
[0037] Die beschriebene Vorrichtung arbeitet wie folgt. 
Durch Betatigen des Parkhebels 96, 98 wird die Hiilse 92 
iiber den Stababschnitt 94 vor- und zuriickbewegt, so dass 
die Parkklinke 88 entsprechend verschwenkt bzw. in Ein- 65 
griff* mit dem Zahnabschnitt 86a gebracht bzw. von diesem 
gelost wird. 

[0038] Damit kann der Parksperrmechanismus am Ende 
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der Vorgelegewelle 12 im Bereich des Vorgelegerades 60 
untergebracht werden, wodurch sich ein kostengunstiger 
Aufbau ergibt und die ubrigen Bauteile des Getriebes nicht 
beeintrachtigt werden. Es bedarf lediglich einer Ausbuch- 
tung des Seitengehauses 44 in Fig. 1 links unten. Dadurch, 
dass der Parksperrmechanismus auBerhalb des Getriebeauf- 
baus angeordnet wird, bestcht auch bci der Montage nicht 
die Gefahr, dass einzelne der kleinen Bauteile dieses Mecha- 
nismus in das Getriebe gelangen. 

[0039] Dadurch, dass die Parkklinke 88 auf der auBeren 
Seite des Synchronmechanismus 84 fiir den funften Gang 
angeordnet ist, kann auch die als Zahnrad ausgebildete Park- 
sperreinrichtung 86 als Anschlag fur die Schalthiilse 82 aus- 
gebildet werden, der eine Verschiebung der Schalthiilse 82 
nach links in Fig. 1 begrenzt. Hierbei wird der AuBendurch- 
messer der Parksperreinrichtung 86 groBer ausgelegt, wo- 
durch die an der Verzahnung 86a auftretenden Spannungen 
verringert werden konnen. Durch den vergroBerten Durch- 
messer der Parksperreinrichtung 86 und die Verringerung 
der Spannungen kann diese auch schmal gestaltet werden, 
wodurch die Baulange in Achsrichtung kompakt gehalten 
werden kann. 

[0040] Durch die Lagerung des auBeren Endes der Vorge- 
legewelle 12 am Seitengehause 44 wird der Endabschnitt 
der Vorgelegewelle 12 bei Angreifen eines hohen Drehmo- 
mcnts stabilisicrt, so dass die Vcrzahnungsabschnittc des 
Getriebes nicht beeintrachtigt werden. 
[0041] Durch die Lagerung der Vorgelegewelle 12 am La- 
ger 28, das als Kegellager ausgebildet ist, und durch das La- 
ger 30, das ebenfalls als Kegellager ausgebildet ist, kann bei 
der Montage die Vorgelegewelle 12 im Getriebegehause 8 
durch die Lager 28 und 30 hinsichtlich ihrer axialen Lage 
eingestellt werden, wodurch die Montage erleichtert wird. 
Hierzu tragt das Kugellager 102 am auBeren Ende der Vor- 
gelegewelle 12 bei. 

[0042] Durch die Ausnehmung bzw. den konkaven Ab- 
schnitt 104 am Scheibenabschnitt 86b zur teilweisen Auf- 
nahme des Kugellagers 102 wird die axiale Baulange redu- 
ziert, wie dies Fig. 4 durch die Tlefe S dieses konkaven Ab- 
schnitts zeigt. 

[0043] Am Verzahnungsabschnitt 88a konnen auch mch- 
rere Zaiine fur den Eingriff mit der Verzahnung 86a des 
Zahnrades 86 ausgebildet werden, um die Eingriffsflache zu 
vergroBern. Hierdurch kann der AuBendurchmesser des 
Zahnrades 86 kleiner gehalten werden. 

Patentanspriiche 

1. Anordnung fur einen Parksperrmechanismus an ei- 
nem Schaltgetriebe eines Kraftfahrzeugs, umfassend 
eine Eingangswelie (10) und eine dazu im Wesentli- 
chen parallel angeordnete Vorgelegewelle (12), die in 
einem Getriebegehause (8) geiagert und zwischen de- 
nen Zahnraderpaare fur die einzelnen Gange angeord- 
net sind, 

wobei die Eingangswelie (10) und die Vorgelegewelle 
(12) mit einem Endabschnitt iiber das Getriebegehause 
(8) vorstehen und diese vorstehenden Endabschnitte 
von einem Seitengehause (44) abgedeckt sind, 
zwischen den vorstehenden Endabschnittcn cin Zahn- 
radpaar (46, 60) eines der Vorwartsgange angeordnet 
ist, 

ein Synchronmechanismus (84) fur das Zahnradpaar 
(46, 60) auf dem Ende der Eingangswelie (10) ange- 
ordnet ist, und 

auf dem Ende der Vorgelegewelle (12) im Bereich des 
Synchronmechanismus (84) eine Parksperreinrichtung 
(86) angeordnet ist. 
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2. Anordnung nach Ansprucfa 1, wobei die Parksper- 
rein rich tun g (86) in Form eines Zahnrads ausgebildet. 
ist, das mit dem AuBenumfang eine auf dem Ende der 
Eingangswelle (10) angeordnete Schalthtilse (82) Uber- 



3. Anordnung nach den Anspriichen 1 und 2, wobei 
das auBcrc Endc dcr Vorgclcgcwcllc (12) im Scitcngc- 
hause (44) gelagert ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, wobei die Vorgelege- 
welle (12) im Getriebegehause (8) iiber zwei Kegella- 10 
ger (28, 30) gelagert ist und am freien Ende iiber ein 
Kugellager (102) im Seitengehause (44) gelagert ist. 

5. Anordnung nach den vorhergehenden Anspriichen, 
wobei die als Zahnrad gestaltete Parksperreinrichtung 
(86) auf der AuBenseite einen konkaven Abschnitt 15 
(104) zur Aufnahme des auBeren Lagers (102) auf- 
weisL 

6. Anordnung nach den vorhergehenden Anspriichen, 
wobei das Seitengehause (44) durch zwei GehauseLeile 
(44-1 und 44-2) ausgebildet ist. 20 

7. Anordnung nach den vorhergehenden Anspriichen, 
wobei die Parksperreinrichtung (86) in Form eines 
Zahnrades mit einem Scheibenabschnitt (86b), einem 
daran sich anschlieBenden kegelforrnigen Abschnitt 
(86c) und einem daran sich anschlieBenden zylindri- 25 
schcn Abschnitt (86d) ausgebildet ist. 
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